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eines Seezeichendampfers fir den Regierungsbezirk

Schleswig.

Dimensionen: Lédnge zwischen Vor- und Schraubensteven in der

Konstruktionswasserlinie - - - = = = = = - - - - - - - 35,54 m
VM gy bes, Aol - . .
'iJ 5;;V}aM\Lange zwischen Vor- und Rudersteven in der
Ao Konstruktionswasserlinie - = = = = = = = = = = = = 36,74 m
Grosste Breite auf den Spanten - - = = = = = = = = - - 7,80 m
Hohe von Oberkante Kiel bis Deck an der Seite
mitschiffs gemessen = = = = = = = = = = = = = = - 4,20 m
Freibord = - = = = = = = = = ¢ 6 e s e - - - - - - - 1,20 m
. . +/
o e Tiefgang hinten - = = = = = = = = = = = = = - = = = ca.3,30 m
L : _
Gy 10 A0y in der Mitte - = c - e e o e e e e w e - a - a2 ca.3,16 m
Material: Der Schiffskoeper wird aus bestém, deutschen Siemens-Martinfluss-

eisen hergestellt, das nach den Bedingungen des Germanischen Lloyd
von einem Experten dieser Gesellschaft abzunehmen ist, die Stérke
der Verbandteile entsprechen den Vorschriften des Germanischen Lloyd
fiir die Klasse 100 A 4 K E.

Kiel und Vorsteven: Dieselben bestehen aus Flachstahl 160 x 34 und werden miteinan-
der durch Laschen verbunden. Der Vorsteven erhdlt eine Sponung zum
Schutze der vorderen Plattenkanten beim Eisbrechen.

tgrﬁ even Schraubensieven, Rudersteven und Schleusenkiel werden in einem zusam-
l.c: eusen

b
ﬁle menhingenden Rahmen geschmiedet. Die Querschnitie sind: Schraubensteve
160 x 75, Rudersteven 160 x 65 mm, Kielsohle 175 x 65 mm, Schleusen~
kiel 160 x 34 mn.
Spanten: Die Spanten stehen in Entfernungen von 540 mm, vorne wegen der Eisver-
stirkung in 360 mm Entfernung_ Sie werden aus Winkelstahlen von
100 x 75 x 9,5 mm in einer Ldnge vom Kiel bis zum Deck gebogen. Vorn
und hinten, bei der wasserdichten Decke iiber den Trimmtanks werden die
Spanten, um eine gute Wasserdichtigkeit zu erzielen, durchschnitten.,
Der Ouerverband wird durch zweckmdssig angecrdnete Stilitzplattien wieder

hergestellt.

-f-j MM%’M'«, rv/,MM-M. I/MA%'LLT,‘“P Q,./V\Ww \QL.S .



- g =

Bodenstiicke: Dieselben reichen in einer Lange von einer Seite bis zur andern Seite
der Spanten bei einem Querschnitt von 500 x 10 mm.

Cegenspanten: Als Gegenspanten sind Winkelstahle von 75 x 65 x 8 mm an der Oberkante
der Bodenstilicke angebracht. Sie reichen abwechselnd.bis zum Deckstrin-
ger und bis zur Oberkante des Seitenstringers., Unter Maschine und Kes-
sel liegen Winkel von entsprechender Stirke.

Mittelkielschwein: Das Schiff erhdlt ein Intercostal-Mitielkielschwein. Die Zwischen-

\ platten von 9 mm. Dicke reichen bii: zur Oberkante der beiden durch-
laufenden Kielschweinwinkel von 75 x 756 x 9 mm, zwischen diesen Kinkeli
liegt noch eine Wulstschiene von 200 x 10 nm.

Kimmkielschwein 1In der Kimm liegt ein Kimmkielschwein aus 2 Riicken an Récken genietete

: Seitenstringer:ten Winkeln von 75 x 75 x O mn mit einer zwischenliegenden Platte 130

x 9 mmund an der Seite in der Hohe der Waeserlinie ein Seitenstiringer

aus Blechen von 400 x 10 mm. Diese werden mit der Aussenbaut durch

kurze Gegenspantwinkel verbunden und erhalten an den Spanten und an

der Innenkante einen Winkel 76 x 75 x € mm.

Deckbalken: Deckbalken sird an jedem Spant, hinten an jedem zweiten Spant, anzu-
bringens Das Profil der Balker an jedem Spent, wenn durchgebend, sind
Bulbwinkel von 130 x 65 x 8 mm, neben den Luken 100 x 65 x 7,5.

Das Profil der Balken an jedem zweiten Spant an den Enden der Luken,
sowie die Mastbalken sind Bulbwinkel 166 x 75 x' 11 mm.
Vorn und ‘hinten im spitzen Teil sind die Balken sinngemdssschwichi
Die Deckbalken unter der Ankerwirde und Ladewinde und unter den”""
vorderen Deck, wo Tonnen liegen, sind durch entsprechend starke Unter
ziige zu verstirkend

Deckstiitzen: Deckstiitzen sind in geniigender Anzahl iiberall da anzubringen, wo die
Raumeinteilung es zuldsst. Sie sind als Rohre mit eingesetzten, ges
schniedeten Kopfen von 90 mm Durchmesser bei 9 mm Wandsidrke auszufth

Deckstringer: Der Deckstringer aus Blechen 660 x 8 mm, an den Enden 420 x 6,5,%?%6
aus glatten Stahlblechen hergestellt und mit der Aussenhaut durch, ein
en Winkel 75 x 75 x8 mm verbunden.

" Deck:. Die Deckbeplattung iiber dem Maschinen-und Keéselraum besteht aus 8

nm, Riffelblechen, die durch tntenliegende Nahtstreifen verbonden ver



i

'Aussenhaat:

‘Verschanzung
-& Regling:

_Wasserdichte
. Schotte:

Wallschiene:

= Allgemeine
Einridtung:

= Eluw=

denw Vorn und hinten bestelt das Deck aus 75 mm dickem Teakholz. Unter
dem Holzdeck wird das Deck im Bereich der Windeu, der Kliisen u.s.w. durch
glatte Bleche verstérkt,

Die Starken der Aubsenhaut beiragen:

Kielgang 710 x 1Z2mm, ig Bereigg‘der E%;yerstérkung 14 mm,

-

Bodengénge 10mm, im Bereich def kisverstarkung 14 mm,
Seitengidnge 8 mm, im Bereich der EES&GPéﬁéPkUJg 14 mm,
1 Seitengang 0,5 m unter und 0,5 m iiber der WL 14 mn in der ganzen Lénge,
Scheergang 10, an den Enden 8,5 mm.

Es werden Vorkehrungen getroffen, dass durch Uebernehmen von Tonpen
keine Beschédiéung der Aussenhaut entstehen kann.
Die Schanzkleidplatten werden 5,5 mm dick. Sie erhalten oben als Rdb;}ng
ein Fagoneiaen 125 x 50 x 11mm. Neben der Ladeluke mrd dem Mast wird das
Schanzkleid auf mit der Baubeaufsichtigung zu vereinbarenden Weise zum
Wegnebmen eingerichtet.
Die wasserdichien Schotte werden aus Blechen von unten 7, oben 6 mm Diéke
gebildet, die mit Winkeln von 85 x 65 x 8 mm, die bei dem Kessel und Ma-
schinenraumschott noch Gegenspantwinkel als Verstérkung erhaltew, in Ent-
fernung von nicht mehr als 760 mm abgesteift werden. Die Bchotte siid
vor dem Einbau der Einrichtungen durch Vollpumpen der betreffenden Riume
bis 500 mm iiber der C.W.L. auf Wasserdichtigkeit zu probieren, Alle sich
zeigenden Mangel sind zu beseitigen.
Rund um das Schiff lduft eine Wallschiene aus Eichegholz von 250 x 180
nm Querschnitt, die durch zwei Winkel 85 x 65 x 8 mm mit dem Scheergang

befestigt wird.

| Schlingerkiel: 1In der Kimm wird an jeder Seite im Bereich der grossten Schiffsbheite

ein Schlingerkiel angebracht, der aus einem Flachwulst von 180 x 10 nm
besteht und mit der Aussenhaut durch zwei Winkel 85 x 65 x S mm verbun-
den wird.

Durch 7 wasserdichte Schotte wird das Fahrzeug in 8 Abteilungen geteilts
Die Schoite stehen auf den Spanien 4517,26,87,41,51 und 60'.

Der achterste Raum ist durch eine wajserdichte Platiform von 6 mm
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geteilt, der untere Raum dient als Trimmtank, der obere als Kabelgatt;sie
sind durch ein Mannloch von Deck zugédnglich,

Der nichste Raum erhdlt tber dem Zwischendeck die Mohnréume fiir hohe-
re Beamte und dep Schiffsstab. Das Zwischendeck liegt aul Balken vog 100 ﬁ
65 x 8 mman jedem zweiien Spant und besteht aus einem Holzbelag von 50 mm:
Tannen- oder Fichtenholz. Die Kajiite fiir hohere Beamte wird mit hartem
Holz sauber ausgetischlert. Sie erhdlt in den SeitenwZnden 2 eingebaute Ko
jen, ausserdem Biwgsém Sofas mit Peluschebezug,einen Tisch aus Mahageni,
einen Waschtisch und geniigende Kleiderhakeﬂund Borde, Die Beleucﬁtnng gese
schieht durch ein Oberlicht und 2 Seitenfenstern von 200 mm Glasdurchsicht
in metallenen Rahmen. Anschliessend liegi eine Mebsse mit Biiffet, Sofa, T;;
und mit den notigen Einrichtungen, an Babkbord eine Kammer fiir den Schiffs-
filhreh, egne solche fir den Masclinenmeister, an Steuerbord eine Kammer
fiir den Maschinenmeistergehiilfen und den Stewermann. Sémtliche RZume er-
halter Linoleumbelag und werdern sauber mit Kiefernholz auf Fillungen ausge
tischlert. Dampfheizung ist in allen Riumen vorgesehen. Der Zugang erfolgt
durch eine Teakholzkappe. Unter dem Zwischendeck ist ein Proviantraum mit
einfacher Latteneinrichtung vorgesehen.

Der folgende Raum nimmt Maschine und der néchstfolgende den Kessel
auf. Zwischen Maschine und Kessel ist ein Tapk zur Aufnahme von 65 t. Kes-
gelspeisewasser eingebaut. Die Beplattung besteht aus 7 nn Blechen und der
notigen Stiitzplatten und Winkeln von 60 x 60 x 7 mm,.

Neben dem Kessel liegt auf beiden Seiten der Kohlenbunker von ca.
50 t. Inhalt. Die Winde sind aus 5 mm Blechen hergestellt und erhalten
Vessteifungswinkel von 85 x 65 x 7 mm und zyr Entnahme von Kohlen einfache
Rlechschieber.Gefiillt wird der Bunker von Deck aus, durdh je zwei gussei-
serne Kohlenlochringe an jeder Seite. Der Zugang erfolgti durch eine ein-
fache eiserne Treppa.

Der nichste Raum ist als Laderaum eingerichtet. Die Seiten erhalte
Lattenwegerung; der Fussboden besteht aus Holz und liegt auf Balken vorn
100 x 65 x 8 mn an jedem Spant, die geniigend durch Unterziige geStﬁtzt sié
Unter dem Laderavm ist ein Tank fiir Trinkwasser aufgestellt, der durch

eine Rohrleitung mit der Kombiise verbunden wird.
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Einrichtung an
Deck:

Bemastung:

Der ndchste Raum wird als Tenderraum eingerichtet. Derselbe er-
erhdlt einen Fussbeden aus Riffelblech von 8 mm Dicke, der auf Balken
von 100 x 656 x 8 mﬁ?ﬁ jedem Spant angebracht und geniligend durch Unter-
ziige unterstiitzt sind, liegt, Die Gaskessel fir 10 Atm. Spannung und
40 cbm., Gesamtinhalti werden von der Firma Pinisch geliefert. Diesel-
ben konnen durch Verschraubungen an Deck gefiillt werden. Der Raum wird
gut ventiliert und durch ein Mainloch und Steigeisen am Schott zugiang-
lich gemacht. In dem Trennungsschoit zwischen Laderaum und Tenderraum
wird eine geniigend grosse Oeffnung gelassen, um die Gaske¥sel durch
die Ladaluke und diese Oeffnung in den Tenderraum transportieren zu

kénnen. Spdter wird die Oeffnung verm1ttelst Schrauben wasserdicht ver

TV

schlossen. Die Kompressionspumpe wird im Anéb;alébee=éetm¥asatﬁne auf-
gestelll, Der ndchste Raum ist der Mannschaftsraum mit 8 Kojen, den
notigen Spinden, Tiscﬁen-uud Banken sauber eingerichtep. Der Fussboden
besteht aus 50 mm Tannenholz. Unter dem Fussboden ist ein Raum fiir
Proviant und der Kettenkasten abgekleidet.

Der Raum vor dem Kollisionsschott wird durch eine Plattform
von 6 mm geteilt, Der obere Bauﬁ dient als Kabelgatt, der untere als
Trimmtank.

Vorn am Steven befindet sich eine schwere Rolle, iiber welche Tonnen-
ketten u.s.w. vermittelst der Ankerwinde gehievi werden koénnen. Die
Ankereinrichtung ist derart, dass die beiden Buganker in die gussel-
sernen Kliisen hineingeholt werden kénnen und durch die Ankerwinde und
je einen Kettenstopper gehalten werden. Die Ankerwinde wird von der
Firma W. Achgelis Sohne bezogen und fiir Dampf- und Handbetirieb eingeri

Der Dampfer erhilt einen Mast aus Stahlblechen konstruiertmit e
eingesetzter_Pitchpinesténge. Derselbe wird so stark konstruiert, als
die starken Ladebsume es ndtig erscheinen lassen. Das stehende Gut aus
bestem verzinkten Stahldrabht muss zum leichten Ansetzen und Losnehnen
eingerichtet sein. Der Mast erhdlt zwel Ladebiune, Der vordere lLade--
baum dient zum Einnehmegy und Auslegen der schweren Tonnen, bel einer
Tragkraft von 8000 kg. Er wird aus Stahlblechen gebaut und isk an

Deck in einer stark unterstitzten Spur zu lagern. Der leichtere Lade-

baum hinter dem Mast, welcher zum Arbeiten mit gewohnlichen Tonnen
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dienen soll, wird fir eine Tragkraft von 3000 Kg. aus Holz gebaut.
Der Mast und die Ladebdume sind mit starken Beschligen , sowie nit
den ndtigen Ketten, Rollen und Blécken zu versehen, welche erforderlich
N sind, um die vorgeschriebenen Lasten mit der Dampfwinde asssetzen zu konner
Im Allgemeinen wird das Ladageschirr im Anhalt an den von mir ge-
bauten Dampfionnenleger , Mellum ” fiir die Jade eingerichtet.
Beide Ladebdume werden durch eine gdemeingeme fir Dampi- usd-Hend-
betrieb eingerichtete Ladewinde bedient, welche fiir eine Last von 6 f%.
konstruiert sein muss.
Ueber dem Maschinen und Kesselraum ist ein Aufbau angeordnet, der
aus Blechen von 4 mm Dicke mit Siillen von & mm und Versteifungswinkel von
65 x 50 X 5 mm nach Massgabe der Zeichnungen gebaut wird., 7u beiden Sei-
ten sind unter der Kommandobriicke in kleinen Hausern an Backbord je ein
Kloset mit Urinbecken fiir Beamte und Mannschaft , eine Kammer fir Reimi-
- gungsgerdt und eine Lampenkeammer vorgesehen. Die Klosets erhalten Por- .
zellanBeelten nit gut wirkender Wasserspiilung. Der Fussboden wird mit Flie-
sen beiegt. An Steuerberd ist die Hiche mit allen erforderlichen Einricht-

ungen und eine CGeschirrkammer untergebracht. Das Deck auf der Kommando-

Kemmandebriicke befirndet sich, vor dem Hause freistehend, ein Kompass; im
< vorderen Teil der Hauser ist der Stand fiir den Stevermann und ein Dampf-
steuerapparat und der Maschinentelegraph aufgesteilt. Durch eine Wand mit
grossen Gldsern getrenn?ist das Kartenhaus, mit Tisch, Bank und Spinden
eingerichtet. Auf dem Hause wird ein Scheinwerfer aufgestellt. Weiter nach
hinten befindet sich iiber der Maschine ein Oberlicht aus Teakholz und ein
A Salzwassertank zum Deckwaschen und Klosetspiilung, der durch die Duplexpumpe
gefiillt werden kann.
An der Hinterkante des Deckshauses ist ein kréftiger_§g§lggppgg§g_
- | aus Schnieeisen mit einem kréftigen Patentschlepphaken angebracht. Uebér
dem Kajiitsoberlicht liegt ein Bubsierbogen aus Eichenholz, der an den Sei-
ten wegnehmbar ist,
»BooiSausrﬁstung: Der Damfper erhélt zwei Boote, wie in der Inventarliste nZher angegeben,

Diese sind an Bord neben dem Deckshause auf Barringsba;ggg in holzernen
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Klampen mit den erforderlichen Zurvorrichtungen aufzustellen und durch
entsprechend starke Daviis mit Blécken auszusetzer.

Poller, Klampen: Starke Poller aus Gusseisen und Klampen sind an den in den Zeichmingen
angegebenen Stellen und wo es sonst fiir erforderlich erachtet wird, anzu-
ordnen,

Speigatten und Speigatten und Sturzpforter sind in gentigender Zahl urd Qﬁ;art nﬂzubrinj

ST R, gen, dass das ibsraommene Wasser schnell abflgesen kann. |

Ventilation: Bine gute Ventilaiion des Maschinen- und Kesselraumes sowie des Ten-
derraumes und Mannschaftsraumes ist vorgesehen,

Sprachrohr: Masohinentelegraph‘und,Sprachrohr sind anzubringen.

Seitenlichter: Gehiuse fiir Seitenlaternen mitSchimen nach gesetzlicher Vorschrift
sind an der Kommandobriicke, und am Mast eine Vorrichtung zum Heissen der
Topplaternen anzubringen. : ' ) 3

it o £ frs itk Bow e CR G f Mooy f ) oryulighns,

Ruder und Steuereinrichtung: Das Ruder ist, Rahmen und Spindel “aus einem Stick, aus bestel
Schmiedeeisen herzustellen.: Die Spindel ist 120 mm dick, die Fingerlinge
65 mq&um Einsetzen eingerichtet. Die Beplattung pesteht aus Stahlblech von
4 mn mit Bolzausfiillung, Als Steuerung dient ein fest auf der Spindel sit-

gender Sektor aus Stahlblech mit Winkeleisen, als Reserve eine mit Vierkant

aufgesetzte Ruderpinne. Die Steverleitung aus verzinktem Stahldhabhtéau mit

Spannschrauten ist iber Rellen am Schanzkleid entlang nach der-Kommando-
o i b ff
éé@%%f—zu fiihren.

Puﬁpen und Ent- Vom Ventilkasten im Maschinenrauvk gehen Lenzrchre von 65mm

wasserungseinrichtiurg: : . . .
hi il £ Durchmesser aus verzinkten Eisenrohren nach jedem Raum sowie

nach dem Trimntank. Die Robre erhalten Stitzen mit Saugekorben,die bis auf
2

die Cementierung reichen. Aus diesen Rohren saugt die Duplexpumpe. Durch di

Rohre kénnen ausserdem die Trimmtanks gefiillt werden. Tm Yaschinenraim

gsht ein Standrobr nach Deck von 58 mm lichten Durchmesser mit Zulayg fscher

Kupplung, an welches der Saugeschlauch fir ein auf Deck aufrustellendes,
transportables Druckwerk angeschlossen werden kann. Ausser dieser Vorrich-
tung wird im Maschinenraum eine Dampfstrahlpumpe aufgestellt, die mittelst
eines Saugeschlauches, welcher an einer Verschraubung im Deck angeschlos-
sen wird, alle Riume lenzen kann. Im Kombiisenraum wird eine Fligelpumpe

aufgestellt, die aus dem Trinkwassertank saugt.
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ftine Schiffsglocke mit aufgegossenem Schiffsnamen ist an passender

Stelle anzubringen.

Schlosser Alle*Schlésser und Beschlige, Riegel, Hacken und sonstige kleiie
Beschlége

P Befestigungsteile werden aus Messing sauber gefertigt, in &hnlicher

Art, wie in der Marine iblich. Die grosseren Bescnléige werden aus Schmie-
deeisen oder Stahlguss gefertigt.

Anstrich:  Sgmtlithes Stahlmaterial muss ver dem Anstrich sorgféltig gereinigt
werden und danach mit einem dreimaligen Bleimennigeanstrich versehen
werden; die sichtbar bleibenden wisenteile erhalten ausserdem einen Oel-
farbenanstrich nach nZherer Anweisung.

Cementierung: Die Aussenhautplatten sind am Poden bis zur HOhe der Wasser-
lécher mit Cement sauber zu bedecken, so dass das Wasser tberall gutl zu
den -Pumpenrohren fliessen kann. Die Wassertanks werden mit einem Cement-
anstrich versehen.

Sonnensegel: Ueber das Hinterdeck erstreckt sich ein Scnnensegel; dasselbe
wird complet mit Siiitzen u.s.w. angebracht. (Vergl. auch Inventariiste).

Elektirische Eine eincylindrige Dampfmaschine, die bei ca.480 Touren nndllize o

BQIGUChtggé:Kesseldampf 10 eff. Ps. leistet, von 120 mm €ylinderdurchmesser und
110 pm Hub gekuppelt mit einer Dynamo, die bei gleichen Touren und 65
Volt 5,5 Kilowatt leistet, wird im Maschinenraum aufgestellt. kin Schein
werfer, um seine Achse nach allen Kichtungen drehbar mit autgmatischer
Lappe fiir 40 Amp. Stromstdrke ca.8000 Normalkerzen, mit ﬂeas%;béf-Para—
bolspiegel und Vorrichtung fir Dispersionsscheiben incl. Regulierwider-
stand, jedoch ohne Dispersionsscheiben, wird auf dem Kartenhaus aufge-
stellt.

Bine Differential-Bogenlampe von 12 Amp. und 10 stindiger Brenndauer
wird an dem Mast aufgehingt. In den Réumen werden 18 Gliihlampen an eni-
sprechenden Stellen angebrachi; fir den Maschinenraum sind & Lampen vor-
gesehen, ausserdem noch 4 Positionslaternen-Einsétze.

Gastransport- Dieselbe besteht aus 4 Caskesseln aus besten Flusseisenblechen,
TRUEREES durchweg geschweisst, mit umgebdrdelten Bdden, fir 10 Atm. Be-
triebsdruck und mit 15 Atm. Ueberdruck amtlich gepriift, Inbadi—Jer0-
_;gbn;’l kleinen Gaspresspumpe, gekuppelt mit Dampfmaschine, Durchmesser

des Dampfcylinders 150 mm, Hub 320 mm, Durchmesser des Pumpencylinders
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100 mm; einschliesslich Gaskiihler und Kohlenwasserstofffznger, 1 Ven-

/

tilschaltbrett aus Teakholz, mit’ Sammelrohren, 10 Absperrventilen,
4 Manometern und den erforderlichen Anschlussstiicken etc. 2 gussei-
sernen Fillkésten mit je 1 Fiillventil, 1 vollstdndigen Armatur fir
diejﬁég;Gaskessel bestehend aus: 4 Fillventilen, 4 Ventilen zum Ab-
lassen des fliissigen Kohlenwasserstoffes mit ROhr und Saugekorb, 1
Absperrventil an Aussenbord, 4 Schottdurchgénge, sowie die erfcrder-
liche Rohrleitung nebst den hierzu gehorigen messingenen Verbindungs-

-~ stiicken, Schrauben und Dichtungsmaterial zur Verbindung der Kessel

untereinander und zur Verbindung der Kessel mit dem Ventilschaltbreti
der Gaspumpe und den Fullkésten.
1 Gummifiillschlauch von 20 m Linge, besiehend aus 2 Enden von je 10
m, mit je 1 Verschraubung an einem, und Ueberwurf am anderen Ende,
in der Mitte gusammengekuppelt mit 1 Zwischenstiick.

Inventar: An Inventar wird genau das in der dem ersten Angebot angehefteten

Liste aufgefiihrie mitgeliefert.
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